JAK PRZETRWAC
HURAGAN
NA KOTWICY~?

Andrzej Ejchart

Zdjecie satelitarne huraganu Georges szalejacego nad Karaibami

Huragan jest grozny dla jachtu réwniez w tzw. cichej przystani.
Poddaje bezlitosnej probie sprzet kotwiczny, wyposazenie jachtu
oraz wyobraznie i umiejetnosci zatogi. W ekstremalnych warunkach
bardzo czesto zdarza sie w przystaniach i kotwicowiskach zatoniecie
lub wyrzucenie na brzeg wielu jachtow.
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Ptywanie na wfasnym jachcie
z rodzing, lub w gronie przyjaciot za
to bez harmonogramu i wczesnigj
zaplanowanej trasy rejsu staje sie
coraz czestsze rowniez wsrod pol-
skich zeglarzy. A ze kazda niespie-
szna witoczega po morzach wczes-
niej lub pdzniej prowadzi na ciepte
wody, to i spotkanie z huraganem
nie jest nieprawdopodobne.

Ze nie jest to niebezpieczenstwo
wyimaginowane, $wiadczg przygo-
dy Jana kojki, ktére niedawno
w ,Zaglach” (sierpien 1998) opisali
Krzysztof Sierant i Jacek Rajch. Wie-
le problemow zwigzanych z prze-
trwaniem huraganu w porcie czy na
kotwicowisku powtarza sie niezalez-
nie od jachtu, miejsca jego postoju
i sktadu zatogi. Warto zapoznac¢ sie
z opisami tego typu zdarzen, ktére
m.in. znalez¢ mozna na tamach wy-
dawnictw zeglarskich.

Sztrandowanie
INSHALLAHA

Rozpocznijmy od huraganu Luis
i miejsca, w ktorym dos$wiadczyt go
Jan kojko na OSTRYM - a byto to 4-5
wrzeénia 1995 roku na St. Maarten,
jednej z wysp Matych Antyli. Polski
jacht przetrwat kataklizm bez wigk-
szego szwanku, ale Chris Brown
i Christine Chester na Contessie 32
noszgcej nazwe INSHALLAH (ich re-
lacja ukazatasiew ,Yachting Monthly”
3/96) wykazali sie mniejszg, przezor-
noscia, a moze mieli mniej szczescia
niz zatoga OSTREGO.

Jacht stat na kotwicy w lagunie
Simpson Bay, gdzie kotwiczyty dzie-
sigtki jachtéw. Juz pierwszej nocy
huragan wyrzucit na brzeg wiele je-
dnostek, a kilka zatopit. W ciggu na-
stepnego dnia kilka jachtow przed-
ryfowato niebezpiecznie blisko
INSHALLAHA. Widocznos$¢ spadta
do 2-3 metréw, gdyz ulewny deszcz
i kurzawa wodna podrywana przez
wiatr z powierzchni morza wypetnia-
ty powietrze.

P6znym popotudniem, po przej-
Sciu oka huraganu i zmianie kierun-
ku wiatru, INSHALLAH zostat ude-
rzony réwnoczes$nie przez dwa
dryfujgce jachty. Jeden z nich pod-
czas zderzenia wyrwat okucie dzio-

Jacht wyrzucony na brzeg przez huragan Fan we Wrightville Beach

bowe INSHALLAHA powodujac ze-
rwanie fancucha, a drugi splatat sie
z takielunkiem, co spowodowato sil-
ny boczny przechyt. INSHALLAH za-
czgt szybko dryfowac i wkroétce zo-
stat wyrzucony na skalistg plaze.
Christine i Chris opuscili jacht bez ob-
razen. Nastgpnego dnia stwierdzili,
zepodczassztrandowaniakadtubna
szczescie nie zostat przedziurawio-
ny. W kilka dni pozniejjacht sciggnie-
to na wode i rozpoczeto remont.
Ten przypadek dowodnie ukazu-
je, ze los jachtu na kotwicowisku
w duzej mierze zalezy od wyposa-
zenia sgsiadujgcych jachtow oraz
przezorno$ci i doswiadczenia zeg-
larskiego ich zatdg. Po przejsciu hu-
raganu podano, ze z tysigca ja-
chtéw, ktore szukaty schronienia
w Simpson Bay Lagoon, pieéset
ulegto catkowitemu rozbiciu.

Walka jachtu
WORLD CITIZEN

Jack Ronalten samotnie zeglu-
jacy na stupie WORLD CITIZEN, ja-
chcie typu Golden Gate 30, znalazt
sie we Francuskiej Polinezji w roku
1983. Byt to rok obfitujacy w liczne
i silne anomalie pogodowe na catym
Swiecie wywotane przez, przepra-
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szam za wykwintny wyraz, ENSO (El
Nino - Southern Oscillation). Fran-
cuska, Polinezje nawiedzita seria hu-
raganow, ktore wystgpity tam po raz
pierwszy od ponad dwudziestu lat.
Jeden z nich, o dzwigcznej na-
zwie Veena, byt oczekiwany, gdy
Jack znalazt sie¢ w okolicach Papee-
te. Poniewaz port w Papeete byt za-
ttoczony nad miarg przez gesto kot-
wiczgce jachty, wiec Jack swiadom
niebezpieczenstwa powodowane-
go przez liczne towarzystwo zdecy-
dowat sie na poszukiwanie innego
schronienia. Jack ostatecznie zde-
cydowat sie na Maeva Beach Bay.
Kotwicowisko nie byto ostoniete
w sektorze od NW do SW, ale rafa
chronita od fal, dno byto chwytne
i przede wszystkim nie byfo ttoku.
Jack zakotwiczyt z dala od innych
jachtow, w $rodku zatoki na gtgboko-
Sci 13,5 metra. Do kotwiczenia uzyt
kotwicy Bruce'a 10 kg i kabla ztozo-
nego z 60 metréw tancucha o kalib-
rze 5/16 cala (8 mm) i 30 metréw pot-
calowej (183 mm) liny nylonowe;j.
Oprocz tego przygotowat cztery inne
kotwice: CQR16 kg z 15 metrami tan-
cucha i 90 metrami liny o takich sa-
mych parametrach jak kabel kotwicy
gtownej, dwie kotwice Danfortha (6
kg i 10 kg), obie na linach nylonowych


robocze
Archiwum magazynu Rejs http://kormoran.aplus.pl

http://kormoran.aplus.pl

Duzy jacht wysztrandowany miedzy domy w Big Pine Key na Florydzie. Dzieto Georgesa

z pigciometrowymi odcinkami tancu-
cha od strony kotwicy oraz kotwice
Bruce'a 7,5 kg z dowigzanymi cuma-
mi. Kotwica CQR wisiata pod dziobem
na wypuszczonym dziewieciometro-
wym odcinku fancucha z mozliwoscig,
luzowania kabla z kokpitu. Celowo cig-
gne te wyliczanke, by zaakcentowac
Z pozoru nadmierne wyposazenie kot-
wiczne WORLD CITIZENA.

Po przygotowaniu kotwic Jack
usungt z poktadu wszystko, co wy-
dato mu sie zbedne: wiatrochrony,
ponton, zdjgt nawet fat spinakera.
Bomu nie schowat jedynie dlatego,
ze nie miescit si¢ pod poktadem. Na-
stepnie zjadtkolacje i poszedtspac.
W nocy obudzito go wycie wiatru -
Veena nadeszta.

Podniosty sie fale, ktore po
trzech godzinach osiggnety wyso-
kos¢ dwoch metrow. Jack szybko
stwierdzit, ze najwigkszym proble-
mem stato sie zabezpieczenie liny kot-
wicznej przed przetarciem na rolce
okucia dziobowego - uzyt do tego gu-
mowych wezy i kawatkow skory. Po-
prawienie czy zmiana przetartego za-
bezpieczenia na miotanym falami
i wiatrem oraz zalewanym wodg dzio-
bie okazaty sie prawie niewykonalne.

W tym czasie predkos¢ wiatru
osiggneta 96 weztow z podmuchami
o sile ponad 130 weztow, jak podato
pozniej lokalne lotnisko. Liczac sie
z mozliwoscig przetarcia kabla kotwi-
cznego pracujacej kotwicy Bruce'a,
Jack wyluzowat na tyle kabel kotwicy
CQR, by dotykata dna, oraz rzucit
z burty mniejszego Danfortha na ca-
tym kablu, ktéry miat jedynie 40 me-
tréw dtugosci. Nie mogt wypusci¢
wiecej kabla jedynej pracujacej kot-
wicy, poniewaz w miedzyczasie
w poblizu pojawit si¢ inny jacht, kto-
ry po porzuceniu pierwszej kotwicy
zdotat zakotwiczy¢ ponownie.

W pewnym momencie przetar-
ta lina kotwiczna pekta i WORLD ClI-
TIZEN zaczgt szybko dryfowac nara-
fe. Jack natychmiast wypuscit
prawie caty kabel kotwicy CQR. Nie
byt jednak pewien, czy aby kotwica
chwyci dno. Na szczescie chwycita
i dziob jachtu powoli obrécit sie do
wiatru. Widocznos$¢ byta zerowa,
wiec Jack nie potrafit stwierdzic, jak
daleko zdryfowat; wiedziat jedynie,
ze jeszcze nie jest na rafie. Podwie-
sit pod dziobem wigkszego Danfor-
tha oraz pozostatg kotwice Bruce'a,
podobnie jak przedtem CQR, i dalej
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starat sie nie dopusci¢ do przetar-
cia zabezpieczen liny kotwicznej.
Tymczasem nadszedt $wit, huragan
zaczat stabng¢. Widocznos¢ popra-
wita sie i okazato sig, ze wiekszosc¢
kotwiczacych jednostek zostata wy-
rzucona na plaze lub na rafg. Na kot-
wicy zostato 9 jachtéw, podczas gdy
blisko 50 zatoneto lub przymusowo
wysztrandowato.

»-Remanent” po huraganie po-
zwolit stwierdzi¢, ze gtdwng przyczy-
ng awarii uktadow kotwicznych by-
to przetarcie liny w kluzie lub na
rolce. W kilku przypadkach zawiod-
ty okucia dziobowe, wyrwane z po-
ktadu badZz uszkodzone.

Historia ta zostata opisanaw ,La-
titude 38" (7/83) i powtdrzona przez
Earla Hinza w ksigzce: ,The Comple-
te Book of Anchoring and Mooring".

Btedy i szczescie
PARAMOURA .

Inne zdarzenie zwigzane z prze-
trwaniem huraganu na zakotwiczo-
nym jachcie opisat Steve Weiss
(,Cruising World", 5/95). Razem
z Kate, chwilowym skiperem duze-
go jachtu PARAMOUR (osiemna-
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stometrowy slup mieczowy o wy-
pornosci 32 ton), znajdowat sie na
jego poktadzie 20 sierpnia 1991 ro-
ku, gdy zapowiedziano huragan
Bob. PARAMOUR stat w amerykan-
skim porcie Hyannis na wybrzezu
atlantyckim niedaleko Cape Cod -
miejscu, ktore znajdowato sie na
trasie huraganu.

Za radg kapitana portu jacht zo-
stat przeprowadzony do pobliskigj
zatoczki o $rednicy okoto 900 me-
tréw, ostonigtej z trzech stron niski-
mi zalesionymi brzegami. PARA-
MOUR zostat zakotwiczony blisko
wschodniego, nawietrznego brzegu
w pewnym oddaleniu od innych,
mniejszych jednostek, ktore tez
schronity sie w zatoczce.

Wyposazenie kotwiczne sktada-
to sie z trzech kotwic: kotwicy gto-
wnej CQR 34 kg z tancuchem dtu-
gosci 76 m o kalibrze 9,5 mm,
kotwicy Danfortha 16 kg wyposazo-
nej w kabel o dtugosci 61 m, ztozo-
ny z krotkiego odcinka fancuchai li-
ny nylonowej o $rednicy 19 mm,
oraz kotwicy admiralicji 43 kg, po-
siadajgcej kabel podobny do kotwi-
cy Danfortha, tyle ze mierzacy 76 m.

PARAMOUR zostat zakotwiczo-
ny na dwoch kotwicach, CQR i ad-
miralicji na 45-metrowych kablach
tworzgcych kat 30. Musiato to by¢
na czas huraganu ustawienie osta-
teczne, gdyz winda kotwiczna byta
zepsuta. Nylonowa lina kotwicy ad-
miralicji i odciggi tancucha zostaty
zabezpieczone przed przetarciem
kawatkami gumowego weza i stary-
mi recznikami. Z poktadu usunigto
cate wyposazenie od rolfoka poczy-
najgc, a na owiewce konczgc.

W miare narastania sity wiatru
jacht zaczat silnie myszkowac obcig-
zajac naprzemiennie kotwice. Steve
préobowat przeciwdziata¢ temu pra-
cujgc silnikiem do przodu, ale mimo
wiatru o predkoséci 50-60 weztéw
jachtzaczynat ptyng¢ do przodu, co
grozito splataniem kabli lub, co gor-
sza, wplgtaniem liny w Srube. Wte-
dy Steve przetgczatsilnik na luzi po-
zwalat, by jacht dryfowat napinajac
kable kotwiczne.

Wiatr ciggle wzmagat sie i gdy
jego predkos¢ przekroczyta 85 wez-
tow PARAMOUR zaczat wlec kotwi-

ce i dryfowac na jeden z mniejszych
jachtow kotwiczgcych w zatoczce.
Steve wytozyt ster na burte i dat ca-
tg wstecz majgc nadzieje, ze w ten
sposdb mimo przyspieszonego dry-
fowania ominie zagrozony jacht.
Udato sie i PARAMOUR minaf mniej-
szy jacht dostownie o wios. Przetg-
czenie silnika na prace do przodu za-
trzymato dryf, gdy PARAMOUR
znajdowat sie kilka metrow od ska-
ty po przedryfowaniu catej szeroko-
$ci zatoczki. Kotwica CQR trzymata
dobrze, ale kabel kotwicy admirali-
cji bytluzny. Steve pracujgc silnikiem
i sterem starat sig¢ utrzymywac jacht
w bezpiecznej odlegtosci od brzegu
oraz innych jachtow. 135-konny sil-
nik dawat wystarczajgco duzy ciag,
by PARAMOUR mogt ptyngé¢ pod
wiatr, ktorego predko$¢ w podmu-
chach przekraczata 100 weztow.
Trwato to dos¢ dtugo, gdy nagle
wiatr ostabt do 30-40 weztoéw i po-
jawity sie plamy czystego nieba. Ste-
ve byt zaskoczony, gdyz oko huraga-
nu miato przej$¢ daleko od Hyannis
i zaniepokoita go mysl o gwattownej
zmianie kierunku wiatru. Jednak po
krotkim czasie predkos¢ wiatru po-

nownie przekroczyta 60 weztéw bez
zmiany kierunku.

PARAMOUR przetrwat huragan,
ale do powaznej awarii niewiele
brakowato. Steve i Kate popetnili
szereg btedow, z ktorych najpowaz-
niejszym byto sztormowanie z pod-
niesionym mieczem, co byto gtéwng,
przyczyng silnego myszkowania,
wleczenia kotwicy i spowodowato
grozbe rozbicia innego jachtu.

Poza opuszczeniem miecza
w takiej sytuacji mozna zmniejszy¢
myszkowanie rzucajgc z dziobu
dodatkowg kotwice na kablu nie-
wiele dtuzszym od gtebokosci kot-
wiczenia. Co prawda taka kotwica
nie trzyma, ale podczas myszko-
wania jest wleczona po dnie spo-
walniajgc i zmniejszajgc amplitude
stanca” jachtu. Tak postgpit Jack
Ronalten na WORLD CITIZEN. Przy
posiadanym wyposazeniu kotwi-
cznym optymalnym rozwigzaniem
dla PARAMOURA byto kotwiczenie
na kotwicach CQR i Danfortha
w tandemie na dtugim tancuchu
z odciggami oraz kotwicy admirali-
Cji rzuconej pod dziob.

Fot. PAP

Ku pouczeniu i przestrodze

W opisanych powyzej wydarzeniach powtarza sie kilka elementow:

+ Po pierwsze, wieksze spustoszenia niz wiatr i fale czesto powodujg,
sgsiednie jachty, zakotwiczone niedbale lub bez wyobrazni. W miare na-
rastania sity huraganu zaczynajg one wlec kotwice lub liny kotwiczne
ulegajg, przetarciu i dryfujgce jednostki taranujg wszystko, na co natra-
fiajg po zawietrznej. Jesli tylko jest to mozliwe, nalezy unika¢ zattoczo-
-nych kotwicowisk.

+ Po drugie, zabezpieczenie liny w kluzie czy na rolce bandazem z gu-
my, skory czy szmaty nie daje gwarancji, ze lina nie ulegnie przetarciu
w ekstremalnych warunkach. Dlatego przygotowujgc sie na przyjscie
huraganu najlepiej jest zakotwiczy¢ na tancuchu zabezpieczonym kilko-
ma elastycznymi odciggami, co amortyzuje szarpniecia i rownomiernie
rozktada obcigzenie na okucia pokfadowe.

+ Po trzecie, jacht powinien stawiac jak najmniejszy opor wiatrowi, a wiec
tez mniej obcigzac¢ kotwice. Wszystko, co nie bedzie potrzebne i da sie
zdjg¢, powinno byC starannie zabezpieczone pod poktadem.

+ Po czwarte nalezy starac sie ograniczy¢ myszkowanie jachtu, obcigza-
jgce nierownomiernymi szarpnigeciami kotwice, okucia i liny kotwiczne.
Pomocne bedzie opuszczenie miecza (jesli jest) lub/i uzycie dodatkowej
kotwicy na dziobie na krotkim kablu oraz ew. praca silnikiem odcigzajg-
ca kotwice gtéwne.

Oczywiscie podobne reguty mozna by mnozy¢, ale miejmy nadzieje, ze
nawet te najistotniejsze, ktére wymienitem, pozostang dla nas zawsze
tylko teoria.
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