RACZYNSKI Il. Tak to byto

NA PRZEKOR
WSZYSTKIEMU

Przed dwudziestu laty na wybrzezu
zjawit sie Polak mieszkajgcy na
state w Paryzu. Chciat budowac
regatowy jacht, ktory mogtby
konkurowaC z jednostkami Erica

P rzybysz nazywat sie Richard Ra-
czynski. Doszto, nie bez ktopo-
toéw, do spotkania z kpt. Czestawem
Gogotkiewiczem, kierownikiem biu-
ra projektow Stoczni Jachtowej im.
L. Teligi. Byt on projektantem m. in.
obu SPANIELI Kuby Jaworskiego
i NIKE Richarda Konkolskiego. Czes-
taw zdecydowat sie zaprojektowac
jacht. Jeden z punktéw umowy
gwarantowat konstruktorowi mozli-
wosS¢ tworzenia ekipy regatowej
oraz poprowadzenia jachtu.

Zadna ze stoczni jachtowych nie
zdecydowata si¢ na budowe proto-
typowej jednostki. W rezultacie, na
zapadtej polskiej wsi Polna Bania
w okolicach Sandomierza w p6t roku
zbudowano ,w ogrodku” hale - 30
metrow dtugosci, 13 metréw szero-
kosci i 10 metréw wysokosci. Niezbe-
dne materiaty i maszyny sprowadzit
z Francji Raczynski. Gogotkiewicz
szybko zebrat ludzi. Fachowcy poma-
gajgc mu ryzykowali utrate pracy, gdy-
by wies¢ o budowie zatoczyta szer-
sze kregi. Szkutnikow ze stoczni
obowigzywat niepisany warunek dy-
rekciji, ze uzyskajg zgode na prace przy

Tabarly'ego.
Wtadystaw Bozek

jachcie, jezeli tyle samo czasu i ener-
gii poswiecg na budowe regatowych
jednostek w stoczni.

| rozpoczeta sig pottoraroczna ha-
réwka. Richard Raczynski co pare ty-
godni przyjezdzat z Paryza z materia-
tami i wyposazeniem. W budowe
zainwestowat 250 tysiecy dolarow,
co byto wowczas znaczng suma.
Sprowadzit airex oraz kevlar - mate-
riat o znaczeniu strategicznym. Dzigki
uktadom udato sie takze uzyskac zgo-
de na import kevlaru do budowane-
go w ,Telidze" SPANIELA Il. Tak wiec
powstawaty réwnolegle dwa jachty,
do ktorych budowy uzyto najnow-
szych materiatow konstrukcyjnych.

Budowa kadfuba byfa trzymana
w tajemnicy i tylko pewne szczego-
ty docieraty do $rodowiska zeglar-
skiego. Juz wtedy w PZZ byt szum,
bo gtowiono sie¢ nad zagadka, kto to
jest ten Raczynski, ktory od roku fi-
gurowat na liscie startowej OSTAR-
80 w rubryce ,Poland”, jako trzeci re-
prezentant kraju obok Jaworskiego
i Rakowicza. | gdzie jest jego jacht?

Zaczety sie trudnosci z zarejestro-
waniem jednostki, uzyskaniem S$wia-
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dectw pomiarowych, dokumentacjg
prawng zakupu materiatow. Szybko
zbudowana maszyna regatowa stata
sie problemem dla ,decydentow”,
zwtaszcza ze budowa SPANIELA Il re-
mont SPANIELA | przeciagaty sig. Za-
czeta weszy¢ prokuratura sandomier-
ska, zaintrygowana m.in. pogtoskami
0 rzekomo bajonskich zarobkach na
budowie. Plotki te bezwiednie pod-
sycit peten fantazji szkutnik Kowek,
ktory wykgpat dziewczyne w szampa-
nie, cho¢ uzyt do tego ledwo jedne-
go kontenera perlistego trunku.

Rozpoczat sie wsrod niezliczo-
nych trudnosci dtugi, ladowy rejs ja-
chtu z Bani Polnej do Swinoujscia, kto-
ry trwat ponad poét roku. Problemem
staty sie pienigdze na silnik. Dla ,$wie-
tego spokoju” zatrzymano Czestawa
w areszcie tymczasowym do czasu
wyjasnienia ich pochodzenia. Wypu-
$zCzono go po analizie operacji ban-
kowych oraz interwencji wtadz stoczni
i OZZ szczecinskiego.

W koncu jacht zawitat do Szcze-
cina, gdzie prace wykonczeniowe ru-
szyty petng parg. Gdy wszystkie nie-
zbedne prace we wnetrzu i na
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Na starcie w Plymouth

poktadzie zostaty zakonczone, jacht
zostat zwodowany. Tymczasem
w rejs do Plymouth wyptywaty juz
oba SPANIELE. Nas, zatoge RACZYN-
SKIEGO I, czekata nerwowka: wypu-
szCzg czy zielona trawka...?
Okazato sie jeszcze, ze organi-
zatorom regat potrzebna jest do-
kumentacja jachtu. Zostata zorga-
nizowana sztafeta - fotografik na
uczelni, kierownik pociggu, war-
szawski dziennikarz, dwoch kapi-
tanéw samolotéw, sam Richard
Raczynski na lotnisku w Paryzu,
awionetka do Plymouth... W ciggu
dwoch dni dokumenty znalazty sie
na biurku organizatora OSTAR 80.
Monity w sprawie dopuszczenia
jachtu do regat dotarty do wtadz
w Warszawie. Za$ Erick Tabarly za-
grozit organizatorom OSTAR 80, ze
nie wezmie udziatu w regatach, jesli
polskizeglarz Czestaw Gogotkiewicz
nie bedzie mogt wystartowac. Wre-
szcie zezwolono na prébny rejs po
Battyku i wyrazono warunkowg, zgo-
de na wyptyniecie jachtu z kraju.
Dziatania przygotowawcze do rej-
su nabraty tempa. Po tygodniowych
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probach dokonano niezbednych po-
prawek. Dzieki roznym koligacjom za-
tatwiono paszporty. Pojawit sie¢ pro-
blem polskiej bandery - jacht byt
bowiem wtasnoscig obywatela fran-
cuskiego. Gorgczkowo zaczeto po-
szukiwac firmy, ktora chciataby prze-
ja¢ 51 % wartosci jednostki, abyjacht
mogt wystartowa¢ w regatach pod
polskag banderg. Ostatecznie wspét-
wiascicielem jachtu zostata Polska
Zegluga Morska. Umowe spisano 24
maja 1980 roku. Tymczasem w trak-
cie tych gorgczkowych przygotowan
Gogotkiewicz zostat zwolniony z pra-
cyw MSJ ,Teliga”, pod zarzutem nie-
prawidtowosci finansowych przy bu-
dowie statku.

W tym czasie jacht zostat zapro-
wiantowany, dokonano ostatecznej
odprawy przed rejsem i po potudniu
opuscit basen jachtowy w Golecinie.
Po drodze na Zalew Szczecinski spot-
kalismy statek MS NIEWIADOW, kto-
ry zgodzit sie wzig¢ nas na hol. Wie-
czorem zawitali$my do Swinoujécia.
Przycumowali$my przy odprawie cel-
nej i przez kilka godzin goscilismy na
pokfadzie straz graniczng i celnikow.
Stot byt suto zastawiony, aby ktore-
mus z oficeréw nie zachciato sie dla
zabawy zatrzymac jachtu. Po wbiciu
stempli do paszportéow, oddalismy
cumy i na silniku wyszlismy z gtéwek
portu. Gdy tylko poczulismy rozko-
tys morza, kapitan kazat postawi¢
zagle i dodat obroty na silnik. Chcie-
lismy jak najszybciej oddali¢ sie od
waod granicznych, aby kto$ przypad-
kiem nas jeszcze nie zatrzymat.

Czestaw oglgdat sie za siebie,
patrzyt na gingcg czarng kreske pol-
skiego brzegu...

Fot. z arch. Wtadystawa Bozka
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Prokuratorskie plomby na kolumnie kota
sterowego

TRAGICZNY LOS
RACZYNSKIEGO I

W regatach OSTAR-80, w kto-
rych wystartowato 91 jachtow, RA-
CZYNSKIIl pod kpt. Czestawem
Gogotkiewiczem z kazdym dniem
zajmowat coraz lepszg pozycje. Po
17 dniach byt w pierwszej dwu-
dziestce. Niestety, w odlegtosci 21
Mm od mety, w bardzo gestej
mgle jacht zostat staranowany
przez amerykanski statek rybacki.
Wypuszczony z niego krewetkowy
bom potowowy ,przeorat” pokfad,
Scinajac od dziobu sztag, maszt,
owiewke nadbudowki oraz okucia
poktadowe. Gogotkiewicz ocalat,
gdyz akurat schodzit do kabiny, ze-
by nawigzac¢ tgcznos¢ ze zblizaja-
cg sie jednostkg. Po kolizji jacht
zostat odholowany przez amery-
kanskg straz przybrzezng do por-
tu w Hamilton. Wysokos¢ strat
oszacowano na okoto 50 tys. $.
Remont jednostki podjeto w jed-
nej ze stoczni USA.

Tymczasem w kraju gruchne-
ta sensacyjna wies¢ o zniknieciu
jachtu. W ,Gazecie Robotniczej"
spekulowat na ten temat niejaki
K. Falkiewicz. Nie wrocity jeszcze
do Polski takze oba SPANIELE. Dla
ludzi znajgcych morze byto to zro-
zumiate - zaczat sie okres sztor-
mow. Czesciowo pod wptywem
tych rewelacji prasowych, ktore
trafity za ocean, oraz naciskow ze
strony PZZ-u Czestaw Gogotkie-
wicz podjat ryzykowng decyzje po-
wrotu do kraju. Na wodach szel-
fu Labradorskiego RACZYNSKI Il
wpadtw sztorm o sile przekracza-
jacej 12B.

Pojawit sie przeciek na wale
sterowym i dwie osoby ciggle mu-
siaty wypompowywac¢ wode. Na
samym takielunku jacht ciezko
pracowat na bardzo wysokiej fali.
W nocy, gdy przy sterze stat Sa-
ropa, francuski cztonek zatogi,
pozostata czworka zeglarzy od-
poczywajacych pod poktadem
stwierdzita, ze jacht dziwnie mio-
ta sie na falach. Zaniepokojeni wy-
jrzeli na poktad i stwierdzili brak
sternika. Wykonano wszystkie
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Czestaw Gogotkiewicz zgingt na oceanie

dziatania podyktowane procedurg,
i praktykg morska. Szanse odnalezie-
nia zmytego za burte Francuza w ta-
kich warunkach byty jednak zadne.

Za sterem stanat Gogotkiewicz.
Przypiaf sie do oku¢ w kokpicie. Po-
zostata trojka zatogi - wsrod nich
fundator jachtu, Raczynski - na zmia-
ne pracowata wewnatrz nad wy-
pompowywaniem wody z zezy.
Jacht wiele razy ktadt sie¢ na burcie,
lecz za kazdym razem podnosit sie
nieuszkodzony. Jednak po ktoryms$
szczegolnie gwattownym przechy-
le zaczat sie dziwnie zachowywac.
Pierwszy oficer, Ryszard Stasiak, wy-
szedtna poktad, zeby sprawdzi¢, co
sie dzieje. Uszkodzenia spowodo-
wane przez fale byty duze, kofo ste-
rowe miato wytamane szprychy...

Co gorsza jednak kapitana Go-
gotkiewicza nie byto na poktadzie.
Wystrzelono biate race, wyrzuco-
no kotfo ratunkowe. Komus z zato-
gi wydawato sie, ze przez chwile
widziat Czestawa na grzbiecie kto-
rej$ kolejnej fali. Nadano sygnat
,Mayday". Zgftosit sie statek, ktory
byt w poblizu.

Akcja ratownicza byta bardzo
trudna. Statek podjatjacht na hol,
zatodze kazano go opusci¢. Pozba-
wiony sternika jacht chaotycznie
myszkowat za statkiem czesto za-
lewany przez silne fale. Nabrat du-
20 wody, co spowodowato, ze ze-
rwafa sie lina holownicza. Z obawy
0 swojg jednostke kapitan statku
nie zaryzykowat podjecia ponow-
nej préby holowania. Szczesliwie
doptynatdo portu, majgc na pokfa-
dzie tylko trojke zatogi jachtu.

PorzuconyRACZYNSKIlizaginat
na oceanie, dzielgc los swojego ka-
pitana i jednego z cztonkow zatogi.
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RACZYNSKI I

dtugosc¢ 17 m
szerokosc 45 m
zanurzenia 35 m
ciezar jachtu ok. 141
balast 6,6 t
pow. ozaglowania 170/600 m?

Rys. Marek Strauchold

RACZYNSKI Il

« Konstrukcja kadtuba - ,sandwich": 6 warstw kevlaru
z kilkoma warstwami maty szklanej, airexem i zelko-
tem daty ptyte konstrukcyjna, ktorej wytrzymatos¢ prze-
kraczata pieciokrotnie wytrzymatos¢ 5-mili metrowej
blachy stalowe;j.

+ W przedziale dziobowym schowek na zapasowe li-
ny, zagle, wyposazenie techniczne.

+ W kabinie dziobowej miescity sie cztery koje ruro-
we zawieszone na pasach przymocowanych do burt.
Miedzy kabing dziobowg a mesg gtébwng stata grodz
z wbudowanymi szafami na ubrania. Grodz gtéwna,
przymasztowa, wykonana byta podobnie jak konstruk-
cja kadtuba.

+ Gtébwna mesa wyposazona byta w cztery koje i skta-
dany stot, przy ktérym siadato wygodnie osiem osoéb.
Niskie potgrodzie oddzielaty jg od czesci kambuzowej
po lewej burcie i nawigacyjnej po prawej.

+ Kambuz zostat wyposazony w czteropalnikowg kuchen-
ke, dwukomorowy zlewozmywak i duzg liczbg szafek.

+ W przedziale nawigacyjnym znajdowaty sie: wygo-
dny stét na mapy, szafki i potki na sprzet nawigacyjny
oraz ,siedlisko” dla wachtowego. Po obu stronach burt
byto przejscie do przedziatu kapitanskiego z duzg ko-
ja. W przejsciu z lewej burty miescit sie¢ WC, a w pra-
wym przejsciu szafy.
* Przedziat silnikowy miescit sie¢ pod kokpitem. Wcho-
dzito si¢ do niego po odsunigciu zejsciowki. Zainstalo-
wany w nim byt silnik wysokoprezny Volvo-Penta oraz
uktad wspomagania sitownikow i pomp hydraulicznych.
Z poktadu przez achterluk wchodzito sie do achterpiku.

Byt to pierwszy polski jacht ze wspomaganiem hyd-
raulicznym kota sterowego i automatycznego pilota.
Na kolumnie sterowej zainstalowano kompas, obok
znajdowata sie tablica z przetgcznikami systemu hyd-
raulicznego napinania achtersztagu, obciggacza bomu
oraz babysztagu.

Na jachcie zainstalowano maszt firmy ,Proctor” o
wysokosci 24 m z zamocowanymi trzema kabestana-
mi fatowymi oraz jednym do refowania.
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